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های جامع و  ها، موضوعی است که همواره در کلانشهرها بر اساس طرح توسعه و تغییر کاربری

های توسعه و تغییر علاوه بر بهبود فضاهای شهری، تبببعبات  افتد. این طرح تفصیلی اتفاق می

های مسکونبی و  های تجاری، تفریحی، برج مختلف ترافیکی نیز به دنبال دارد. احداث مجتمع

شود تا سفرهایی در سطح نواحی مختلف شهر ایجاد و به ایبن  مواردی از این دست سبب می

ی نفوذ  ها، درگیر کردن شبکه معابر در حوزه ها جذب شود. پیامد اولیه این تولید و جذب مجتمع

 کاربری مورد نظر است. 

های مختلبف  های درون یک شهر، جذب و تولید سفر توسط این کاربری عامل اصلی جابجایی

ها برای سفرسازی، نوع سفرهبا و زمبان  است و اگر تخمین درستی از میزان جذابیت کاربری

رو، یکی از  شود. از این رخداد سفرها در دست نباشد، تبعات آن در حمل و نقل شهر پدیدار می

دلایل کاهش پویایی، تراکم ترافیک در معابر شهر و قرار گرفتن وسایل نقلیه در ترافیک یبک 

های مختلف در نبقبا   های نادرست از میزان سفرسازی کاربری شهر، معلول و برآیند تخمین

مختلف یک شهر است. بنابراین اگر قرار است یک شهر از حالت سکون خارج شود نبیباز ببه 

 های جدید و موثر در این حوزه دارد.  گذاری سیاست

درچهبهریزیحملونقل،آنیبرنامهدرحوزه” ووشود از عنوانعلاجحادثهپیش 

شود،انجشا هایاغلببزرگمقیاسدرنظرگرفتهمیخصوصتبعاتترافیکیکاربری

 ”سنجیترافیکیاست.مطالعاتعارضه

البزام شبهبرداری ” با عنوان  1111در راستای مصوبه شورای اسلامی شهر تهران به شماره 

سنجی ترافیک قبببل از صبدور پبروانبه ببرای  تهران به استفاده از نتایج مطالعات عارضه

، این دستورالعمل، فرآیند انجام مطالعبات “ های با نرخ سفرسازی بالا )بزرگ مقیاس( ساختمان

کند تا ببا پبیبروی از یبک  های مذکور را تشریح می سنجی ترافیکی برای ساختمان عارضه

های مورد نظر انجام  صورت صحیح، دقیق و با خروجی ی مدون؛ انجام این مطالعات به ضابطه

 شود.

سنجبی،  ی یک ساختار واحد در خصوص مطالعات عارضه کوشد تا با ارایه این دستورالعمل می

سبب شود که تخمین مناسبی از شرایط آینده شبکه معابر حوزه نفوذ کاربری صورت پذیرد و 

 های کلان شهری نزدیکتر باشد. راهکارهای پیشنهادی بهبود دهنده نیز به واقعیت و سیاست
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های متنوع شهری ببر  ریزی حمل و نقل برای کلانشهر تهران و اثرسنجی کاربری برنامه

دهنده الزام  های کلان و فرادست، همگی نشان ترافیک شبکه معابر با در نظر گرفتن طرح

هبا در  ی کبارببری سنجی ترافیکی هنگام ایجاد، تغییر و یا توسعه انجام مطالعات عارضه

سنجی به دنبال تامین سطبح  های مختلف شهر است. به طور کلی، مطالعات عارضه بلوک

ها، تامین پارکینگ  سرویس مطلوب در شبکه معابر، افزایش سطح ایمنی، بهبود دسترسی

عنوان یک دستاورد کلی برای این مبطبالبعبات  و مواردی از این دست است. اما آنچه به

های ترافیکی در حوزه نفوذ به واسطه تغییر کبارببری و  توان اشاره کرد، تغییر نگرش می

 افزایش پویایی در فضای شهری است.

عنوان یک نیاز اساسی در بخش  های جدید به ی کاربری بنابرین، آنچه در احداث و توسعه

هاست.  شود، تحلیل تقاضای سفر ناشی از این کاربری حمل و نقل و ترافیک احساس می

سنجیترافیکیدستورالعملانجا مطالعاتعارضه  

 مقدمه

های سنتی چبهبار  تواند در قالب روش این تحلیل تقاضا می

 های نوین فعالیت مبنا انجام شود. ای و یا روش مرحله

 

سنجیترافیکینقشهراهدستورالعملمطالعاتعارضه  

.تعاریفومفاهیممرتبطبا1

 سنجیترافیکیعارضه
.ارایهالگوریتمفرآیندمحور4

سنجیانجا مطالعاتعارضه

 ترافیکی

 .تعییناطلاعاتموردنیاز3

ایمطالعات.ارایهساختارپایه2

 سنجیترافیکیعارضه

همانطور که در نقشه راه مشخص است، این دستورالعمل چهار گام اسباسبی 

منظور ایجاد یک زبان مشترک، تعاریف و مفاهیبم  کند. در ابتدا به را ارایه می

ی حمل و  ای در حوزه مرتبط با موضوع ارایه شده است. تشریح مفاهیم پایه

سنجی ترافیکی، مبنای مناسبی به منظور ورود ببه ببحب  و  نقل و عارضه

های مورد نظر است. در ادامبه،  ها و ارزیابی تعیین جایگاه هر یک از شاخص

سنجی بیان شده اسبت.  ای و کلیات نحوه انجام مطالعات عارضه ساختار پایه

های  مواردی از جمله تعیین حوزه نفوذ، شناخت محدوده مورد مطالعه، توسعه

های مورد نیاز و موارد کلی از این دست نبیبز  های موردنیاز، تحلیل آتی، داده

های مورد نیاز در مورد مطالعبات  در این بخش ارایه شده است. جزییات داده

سنجی بخش دیگری است که در این دستورالعمل ارایبه شبده  عارضه

هایی از جمله مشخصات توسعه کبارببری،  است. جزییات مرتبط به داده

شیوه حمل و نقل و تقاضا و مواردی از این دست، در ایبن ببخبش از 

 دستورالعمل ارایه شده است.

در انتها، با توجه به جزییات بیان شده، الگوریتم فرآینبدمبحبور انبجبام 

هبای ببا نبرخ  سنجی ترافیکی با تمرکز بر ساختبمبان مطالعات عارضه

های مختلف شرح و بسبط  سفرسازی بالا و بزرگ مقیاس ارایه و بخش

 داده شده است.

 مقدمه
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یبف و سنجی ترافیکی، آنچه به عنوان گام نخست باید صورت پذیرد، ارایه تبعبار ی مطالعات عارضه به منظور ایجاد یک ساختار تحلیلی یکپارچه در حوزه

یش طور که پ توصیف مفاهیم مورد نظر در این حوزه است تا ابزارهای محاسباتی همگی در یک قالب و یک مقیاس برای هدف مورد نظر فراهم شود. همان

مبک ببه ونقل، ناشی از سفرهای ایجاد شده مربو  به توسعه جدید و ک های حمل سنجی ترافیکی، ارزیابی مولفه از این نیز بیان شد، هدف مطالعات عارضه

احبت های لازم جهت حفظ و یا تقویت جریان ایبمبن و ر دهندگان )ایجاد کننده طرح توسعه(، برای تعیین اقدام و نقل و توسعه  گردانندگان سیستم حمل

 های ضروری سایت است.  ترافیک در شبکه داخلی و پیرامونی، با در نظر گرفتن دسترسی

پرداخبتبه و ببه های لازم برای معابر اطراف  ریزی سایت تا پیشنهاد بهبود های اولیه برنامه این گونه از مطالعات ترافیکی باید به مسایل متعددی از بررسی

طبور  ببهمرتبط با حمل و نقل نیز پاسخ دهد.   محیطی ونقل همگانی، عابر پیاده و در برخی موارد مسایل زیست ونقل شخصی، حمل مسایلی مانند تردد حمل

مطبالبعبات و  سنجی ترافیک نیستند. بر اساس نوع و ابعاد توسعه، ها در شهر، نیازمند انجام مطالعات عارضه های جدید یا تغییر کاربری منطقی، تمام توسعه

فیکی انبجبام سنجی ترا ای از بازبینی کلی و ارایه نظرات کارشناسی تا آنالیز و تهیه گزارش جامع عارضه تواند در بازه سنجی ترافیک می های عارضه تحلیل

 عاتشود. برای مثال، یک توسعه کوچک مسکونی، نیازمند تحلیل جامع نیست در حالی که یک مرکز خرید در مقیاس بزرگ، ممکن است نیازمند یک مطال

رد. بندی ک های بسیار کوچک، کوچک، متوسط و بزرگ تقسیم توان به چهار سطح  توسعه سنجی ترافیکی را می ی عارضه جامع باشد. سطوح توسعه در حوزه

، معبمبولاً های اطراف تاثیرگذار نیست. در این سطح از توسعه کنند که معمولاً بر تقاطع های در سطح بسیار کوچک، تقاضای سفر اندکی را ایجاد می توسعه

افبیبک های کوچک مقیاس، حجم تر گیرد. در توسعه های دسترسی به کاربری و اثرات بر جریان ترافیک پیرامونی مورد بررسی و تحلیل قرار می بررسی راه

سایت تاثیر های دسترسی در  های نزدیک به محل رو ها و سواره که اثری بر کل شبکه معابر اطراف نخواهد داشت، اما بر تقاطع تولید شده توسط سایت با آن

جریان داشته باشد یی دارد. در این سطح از توسعه، باید ارزیابی ترافیکی از معابر اطراف محدوده انجام پذیرد. چنانچه در معابر پیرامونی، سرعت یا حجم بالا

. اما آنچبه در تری از این سطح انجام پذیرد  تواند در سطح گسترده خیز در محدوده باشد، مطالعات می ای حادثه و یا آمار تصادفات، نشان دهنده وجود منطقه

ایبد های کوچک مقیاس است. در  این سطبح، بب تری نسبت به توسعه افتد، درگیری ترافیکی معابر در شعاع گسترده های با مقیاس متوسط اتفاق می توسعه

معابر را  های بزرگ مقیاس، باشد. توسعه های مورد اشاره در این دستورالعمل نیز می اثرسنجی ترافیک با جزئیات مختلف انجام پذیرد که شامل حال تحلیل

ابراین دهد؛ بن دهند و معمولا سیستم حمل و نقل موجود در مطالعات جامع ترافیک شهری را دستخوش تغییر قرار می در مساحت زیادی تحت تاثیر قرار می

 های بزرگ مقیاس بر روی معابر اطراف، به یک تحلیل جامع و کامل نیاز دارد.  بررسی اثر توسعه

کنبد.  ی میتر بررس تر از مطالعات قبلی است و تاثیرات را در یک بازه طولانی های بزرگ مقیاس بسیار جامع ونقل و ترافیک برای توسعه تحلیل مسایل حمل

ف است. ببه سازی اثر ترافیک بر روی شبکه معابر اطرا های کامپیوتری برای شبیه های بزرگ مقیاس نیازمند استفاده از مدل معمولاً تحلیل ترافیک کاربری

ی ترافیکی و ها بینی کرد و با در نظر داشتن رشد ترافیک معابر دیگر، تحلیل های جدید را در فاز نهایی پیش توان تقاضای سفر توسعه ها، می کمک این مدل

 بینی کرد.  و نقل را پیش نیازهای سیستم حمل 

سنجیترافیکیدستورالعملانجا مطالعاتعارضه  

.تعاریفومفاهیم1  

 تعاریفومفاهیم

هاوارائهپیشنهشاداتمطالعاتیاستکهبهمنظورشناختوتحلیلاثراتترافیکیاحداث،توسعهیاتغییرکاربریسنجیترافیکی:مطالعاتعارضه

اشش شاصشود.مطالعاتعارضهمرتبطباآن،جهتکاه اثراتنامطلوبترافیکیدرمحدودهاثرپروژهانجا می سنجیترافیکیبایدتشوسشط

 سنجیترافیکیساختمانبررسیوتاییدشود.صلاحانجا وتوسطکمیتهفنیعارضهذی

هایمجتمعمسکشونشیاحداثیککاربریجدیدیاگسترشکاربریموجودماننداحداثیکمجتمعتجاریجدیدیاافزای بلوکتوسعهکاربری:

 سنجیترافیکیاست.یکاربریتعیینکنندهسطحجزییاتیکمطالعهعارضهاست.ابعادتوسعه
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های با نرخ سفرسازی بالا )بزرگ مقیاس( باید توسط کمیتبه فبنبی  مطالعات عارضه سنجی ترافیکی برای ساختمان 1111مطابق ماده یکم مصوبه شماره 

 سنجی ترافیکی ساختمان بررسی و مورد تایید قرار گیرد. عارضه

شود و تصمیمات آن بر  با حضور اکثریت مطلق اعضای دارای حق رای تشکیل می ی یاد شده، کمیته فنی عارضه سنجی ترافیکی ساختمان مطابق مصوبه 

الاجراست. محل دبیرخانه کمیته در حوزه معباونبت شبهبرسبازی و  مبنای رأی اکثریت مطلق اعضای حاضر در جلسه که دارای حق رأی می باشند، لازم

 معماری شهرداری تهران است.

ها را تبیبیبن کبرده اسبت.  های با نرخ سفرسازی بالا را معرفی و جزییات آن ها و ساختمان کاربری 1111همانطور که پیش از نیز بیان شد مصوبه شماره 

های آموزشی، تجاری و مواردی از این دست، میزان حداقل مشمول تعیین شده اسبت. ازسبوی  ها مانند کاربری ( برای تعدادی از کاربری1مطابق جدول )

بکه معابر و های سوخت و مواردی از این دست به دلیل اثرگذاری قابل توجه بر ترافیک ش ای، جایگاه های زنجیره ها مانند فروشگاه دیگر برای برخی کاربری

سبنبجبی  رضبهها با هر میزان زیربنایی باید مطالعات عبا تولید و جذب سفرهای قابل توجه، حداقلی در نظر گرفته نشده است. بنابراین، این دسته از کاربری

جبای  های مختلفی را در خبود ها و فعالیت های شهری از نوع مختلط هستند و کاربری که بخش وسیعی از ساختمان ترافیکی انجام دهند. با توجه به این

( چنانچه مجموع نسبت مساحت زیربنای خالص هر کاربری به مساحت حداقل همان کاربری مطابق این جدول بیشبتبر از یبک 1اند، مطابق جدول ) داده

تبمبان سنجی ترافیکی سباخب شود، این کاربری مختلط مشمول الزام به انجام مطالعات عارضه سنجی و دریافت تاییدیه نتایج مطالعات از کمیته فنی عارضه

متر مربع کاربری رستوران باشد، با  111متر مربع کاربری اداری و  3111متر مربع کاربری تجاری،  1511خواهد شد. به عنوان مثال اگر یک کاربری شامل 

( = شاخص کاربری مختلط( کارببری 1511/1111( + ) 3111/4111(  + )111/1111= ) 1/1خواهد شد )  1/1توجه به اینکه شاخص کاربری مختلط برابر 

 سنجی ترافیکی است.   مذکور مشمول الزام انجام مطالعه عارضه

 سنجی ترافیک را مطابق این دستورالعمل انجام دهند.  های مشمول، باید قبل از صدور پروانه مطالعات عارضه مطابق این مصوبه تمامی کاربری

سنجیترافیکیدستورالعملانجا مطالعاتعارضه  

 تعاریفومفاهیم

سنجیهایشهریوساختوسازها،مطالعاتعارضهبهمنظوربررسیپیامدهایترافیکیاجرایطرحسنجیترافیکیساختمان:کمیتهفنیعارضه

افنیعارضههایبانرخسفرسازیبالابایددرکمیتهترافیکیساختمان زسنجیساختمانبررسیوموردتاییدورارگیرد.اینکمیتهفنیمتششکشل

 افرادزیراست:

 الاختیارمعاونتشهرسازیومعماریشهرداریتهران)مدیرکلحوزهمعاونت()عضوودبیرکمیته(نمایندهتا -1

 الاختیارمعاونتحملونقلوترافیکشهرداریتهران)مدیرکلحوزهمعاونت()عضوکمیته(نمایندهتا  -2

 الاختیارسازماننظا مهندسیساختماناستانتهران)دارایصلاحیتترافیک()عضوکمیته(نمایندهتا -3

 معاونشهرسازیومعماریمنطقهمربوطه)عضوکمیتهبرحسبمواردمنطقهمربوطه(-4

 معاونحملونقلوترافیکمنطقهمربوطه)عضوکمیتهبرحسبمواردمنطقهمربوطه(-5

 صلاحبامعرفیجامعهمهندسانمشاورایران)عضوکمیته(یکنفرمت صصذی-6

 صلاحترافیک)عضوناظرکمیته(یکنفرمت صصذی-7

 ریزیشهری()عضوناظرکمیته(صلاحشهرسازی)برنامهیکنفرمت صصذی-8

 یکنفرازاساتیددانشگاهی)عضوهیأتعلمیدانشگاه(بات صصحملونقلوترافیک)عضوکمیته(-9

مشطشالشعشاتسنجیترافیکیساختمانکمیتهفنیعارضه خصشوص موظفاستدرمدتزمانحداکثردوهفتهپسازارجادپرونده،نظرخوددر

 سنجیرااعلا نمایدونتایجاینمطالعاتپسازتاییددرکمیتهمذکور،وابلاجراست.عارضه
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شورای اسبلامبی شبهبر تبهبران،  1111مطابق ماده چهارم مصوبه 

صلاح تبهبیبه  مسئولیت حقوقی مطالعات مذکور بر عهده اشخاص ذی

سنجی ترافیکی ساختمبان خبواهبد ببود.  کننده و کمیته فنی عارضه

صلاح حقیقی و حقوقبی  بنابراین این مطالعات باید توسط اشخاص ذی

که ذیل این ماده مشخص شده است انجام شود تا وجاهت قانونی پیدا 

 کرده و توسط کمیته فنی مورد بررسی قرار گیرد.

 

صبلاح انبجبام مبطبالبعبات  بنابراین اشخاص حقیقی و حقوقی ذی

سنجی ترافیکی در قالب مهندسین دارای پروانه اشتغال به کبار  عارضه

هبای  معتبر در رشته ترافیک از وزارت راه و شهبرسبازی و شبرکبت

مهندسین مشاور دارای صلاحیت در رسته حمل و نقل و ترافبیبک از 

ببنبدی  وزارت راه و شهرسازی و سازمان برنامه و بودجه کشور تقسیبم

 شوند. می

صلاح به منظور انجام مطالبعبات،  بنابراین با توجه تعیین اشخاص ذی

های مختلف    باید سقف مجاز انجام کار توسط اشخاص حقوقی در پایه

( سقف مجاز انجام کار 1و اشخاص حقیقی نیز مشخص گردد. جدول )

برای چهار دسته از اشخاص حقیقی شامل مهندسین دارای پبروانبه 

اشتغال به کار از پایه یک تا سه و مهندس ارشد و اشخاص حقوقی را 

 دهد.  سنجی ترافیکی ساختمان نشان می در خصوص مطالعات عارضه

سنجیترافیکیدستورالعملانجا مطالعاتعارضه  

 تعاریفومفاهیم

 واحد
حداول

 مشمول
 کاربری معیار

 تجاری مساحت زیربنای خالص طبقات دارای کاربرد 2000 مترمربع

 اداری مساحت زیربنای خالص طبقات دارای کاربرد 4000 مترمربع

 درمانی مساحت زیربنای خالص طبقات دارای کاربرد 3000 مترمربع

 آموزشی مساحت زیربنای خالص طبقات دارای کاربرد 3000 مترمربع

مسکونی  مساحت زیربنای خالص طبقات دارای کاربرد 8000 مترمربع  

 8000 مترمربع
مجموع مساحت زیربنای خالص 

های مسکونی ساختمان  

های  مجتمع

 مسکونی

 رستوران و تالار مساحت زیربنای خالص طبقات دارای کاربرد 2000 مترمربع

 ورزشی مساحت زیربنای خالص طبقات دارای کاربرد 3000 مترمربع

 مساحت عرصه 2 هکتار
تفریحی و 

 گردشگری

 پارک و بوستان مساحت عرصه 5 هکتار

 بیشتر از یک
مجموع نسبت مساحت زیربنای خالص هر کبارببرد ببه 

 مساحت حداقل همان کاربرد مطابق این جدول

کاربردهای 

 مختلط

ها سایر کاربری با هر میزان بنا  

پایانه حمل و نقل ، پمپ بنزین یا گاز، مسجد یا حسینیه 
ای  ای )منطقه ای(، فروشگاه زنجیره ای و فرامنطقه )منطقه

ای(، مجتمع سینمایی، سالن همایش، هتل و  و فرامنطقه
 هتل آپارتمان، پارکینگ طبقاتی

 سنجیترافیکیهایمشمولانجا مطالعهعارضههاوکاربری(.ساختمان1جدول)

مهندسینصلاحدررشتهترافیک:اش اصحقوویوحقیقیذی

وهایدارایصلاحیتانجا مطالعاتحملوشرکت نشقشل و

ترافیک،وفقضوابطابلاغیوزارتراهوشهرسازیوضشوابشط

 نظا فنیواجراییکشور.

(5گروه) (4گروه)  (3گروه)  (2گروه)  (1گروه)   

صلاحمشاورانذی  
هایبازیربنایساختمان

10,000ناخالصبی از

 مترمربع

هایبازیربنایساختمان

تا8000ناخالصاز

مترمربع10,000  

هایبازیربنایساختمان

8000تا6500ناخالصاز

 مترمربع

هایبازیربنایساختمان

تا5000ناخالصاز

مترمربع6500  

هایبازیربنایساختمان

مترمربع5000ناخالصتا  

3مهندسپایه *      

 اش اصحقیقی
2مهندسپایه * *     

1مهندسپایه * * *    

 مهندسارشد * * * * 

 اش اصحقووی * * * * *

 *صلاحسنجیترافیکیتوسطاش اصحقیقیوحقوویذی(.سقفمجازانجا مطالعاتعارضه2جدول)

گیرند.(ورارمی2هایحملونقلباهرمقیاسیدرگروه)هایسوختوپایانه*جایگاه  
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سنجیترافیکیدستورالعملانجا مطالعاتعارضه  

 تعاریفومفاهیم

ی سنجی برای توسعه یک کاربری، لازم است اطمینان حاصل شود که این توسعه مغایرتب به عنوان یک دغدغه کلی، پیش از آغاز مراحل مطالعات عارضه 

یبن و گیری مسئولب ای )نظیر طرح جامع و تفصیلی شهر( نداشته باشد. این مورد معمولاً در حیطه تصمیم های بالادستی در مقیاس شهری و منطقه با طرح

ان های مصوب و مذاکبره ببا مشباور ها و برنامه و نقل نیز با بررسی دقیق طرح ریزان حمل  مشاوران شهرسازی است ولی در این بخش لازم است برنامه

های پیشنهادی اطمینان لازم را حاصبل کرده و سپس وارد مراحبل اصبلبی مببطبالبعبببات  انطباق نوع و جنس کارببری مورد نظر با پهنه شهرسازی، از

سنجی و تبوجبیبه  رغم مناسب بودن نتایج مطالعات عارضه های مصوب، علی سنجی شوند. زیرا در صورت وجود تفاوت اساسی نوع کاربری با طرح عارضه

 پذیر نخواهد بود. ترافیکی طرح توسعه، باز هم ایجاد آن کاربری مشکل اساسی داشته و امکان

 ح است. ی اثر طر آید شناخت محدوده مورد مطالعه و حوزه سنجی ترافیکی به شمار می آنچه به عنوان یک گام ابتدایی و اساسی در انجام مطالعات عارضه

معمولاً و نقل منطقه دارد.   سنجی ترافیک بستگی به ابعاد و ماهیت توسعه در نظر گرفته شده و عملکرد سیستم حمل سطح تحت تاثیر برای مطالعه عارضه

ا توجه به ها و معابر بیشتری تحت تأثیر سفرهای جذب شده به کاربری خواهند بود.  اگر چه در اغلب موارد ب های متوسط و  بزرگ مقیاس، تقاطع در توسعه

هبای ببا نبرخ سبفبرسبازی ببالا  کاربری  گردد اما پیشنهادهای اولیه برای دسته ی اثر و نفوذ مشخص می ی مورد نظر، حوزه جزییات کاربری و توسعه

 3/1های بزرگراهی در شبعباع  دار و رمپ های چراغ شورای اسلامی شهر تهران( در نظر گرفتن تمامی تقاطع 1111های موضوع مصوبه شماره  )کاربری

های مورد نیباز  کیلومتری کاربری مورد نظر است. تمامی المان 1/1های سواره در شعاع  دار اصلی و دسترسی های غیرچراغ کیلومتری، تمامی معابر و تقاطع

 سنجی ارایه شود. در بخش تقاضا و عرضه باید در این محدوده برداشت و در گزارش مطالعات عارضه

 سنجی ترافیکی، تعیین افق طرح است. لازم است انتخاب سال افق طرح ببا اببعباد و های اساسی به منظور ورود به مطالعات عارضه یکی دیگر از بخش

تباح ونقل شهر هماهنگی داشته باشد. به طور عمومی، افق طرح به تاریخ افبتب ریزی شده در شبکه حمل بندی ساخت توسعه و تغییرات اساسی برنامه زمان

 ط است. و یا محدوده مورد مطالعه مرتب ونقل شهر، منطقه  مدت حمل مدت و برنامه طولانی های طولانی توسعه مدنظر، سال تکمیل فازهای اصلی در توسعه

آنمحدودهحوزهنفوذ)مقیاسعملکرد(: مش شتشلشف ایازمحوطهپیرامونییکسایتتوسعهکاربریکهاستفادهکنندگانازآنکاربریازنقاط

 .تواندازیکمحلهکوچکتایکیاچندمنطقهشهریرادربرگیردکنند.اینمحدودهبنابرنودوابعادکاربریمیمحدودهبهسایتمراجعهمی

وشبکهمعابربلافصل)اطرافساختمان(: بشرداری محدودهایازمحوطهپیرامونییکسایتتوسعهکاربریکهترافیکآنمحدودهتوسطبهره

 تواندازیکتقاطعتایکیاچندمعبرباشد.شود.اینمحدودهبنابرنودوابعادکاربریمیعملکردآنکاربریدچارتغییراتمحسوسمی

بهمنظوربررسیواثرسنجیترافیکییککاربریبزرگمقیاسبانرخسفرسشازیهایبانرخسفرسازیبالا)بزرگمقیاس(:حوزهنفوذساختمان

دارهایغیرچشراغکیلومتری،تمامیمعابروتقاطع3/2هایبزرگراهیدرشعاددارورمپهایچراغبالا،بایدشبکهپیرامونیآنشاملتمامیتقاطع

 کیلومتریموردبررسیورارگیرد.1/6هایسوارهدرشعاداصلیودسترسی

توانافقطرحرادروالبمواردزیردرشوندمیهایبزرگمقیاسمعمولاًدرچندینفازافتتاحوبازگشاییمیازآنجاییکهکاربریسالافقطرح:

 نظرگرفت:

  برداریکاملهرفازبینیشدهافتتاحهریکازفازها،بافرضساختوبهرهسالپی 

  بینیشدهبرایافتتاحکاملتوسعهسالپی 

 ونقلبالادستیافقطرحبرنامهحمل 

 ونقلمحدودهبهاتما رسیدهباشد.سالیکهبهبودوتوسعهاصلیحمل 
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شناخبت  آید ی اصلی کار به حساب می سنجی ترافیکی آنچه به عنوان شالوده پس از تعیین محدوده مورد مطالعه، حوزه نفوذ و افق طرح در مطالعات عارضه

عباببر های حمل و نقل در شبکه مب و برداشت تقاضا و عرضه است. تقاضای حمل و نقل در این گونه از مطالعات، شناخت تعداد سفرها و احجام انواع شیوه

تقاضبا در  ی مورد نظر را باید در دو حالت وضع موجود و افق طرح مورد تحلیل و بررسی قرار داد. بررسی حوزه نفوذ و اثر کاربری است. تقاضا در محدوده

ه سواران در شبکه معابر محدوده مورد مبطبالبعب وضع موجود شامل برداشت احجام ترافیک عبوری وسایل نقلیه شخصی و همگانی، عابران پیاده و دوچرخه

ی شود. پس از بررسی شرایط تقاضبا است. این اطلاعات معمولا به تفکیک نوع وسیله نقلیه، خط عبور، حرکت گردشی و مواردی از این دست برداشت می

ی تقاضا  هجدید برآورد و مجموع  ها در سال افق طرح، لازم است تقاضای پایه و تقاضای ناشی از توسعه کاربری موجود، برای تحلیل وضعیت معابر و تقاطع

اضای های برداشت تقاضای وضع موجود، اطلاعات مورد نیاز و همچنین برآورد تق روی شبکه معابر اطراف و داخل سایت مورد مطالعه بارگذاری شود. روش

داث و ی کارا در خصبوص احب توان تقاضا را در بستر آن تحلیل کرد تا به یک نتیجه های موردنیاز ارایه شده است. آنچه که می آتی در بخش تعیین داده

حمل و های  شوند عبارتند از: سیستم و نقل شناخته می ترین اطلاعاتی که به عنوان عرضه شبکه حمل  ی کاربری رسید، اطلاعات عرضه است. رایج توسعه

انبجبام های موجود در منطقه. ببرای  ای و پارکینگ بندی معابر، مقاطع عرضی و علائم، اطلاعات پارک حاشیه ها، جهت نقل همگانی، شبکه معابر و تقاطع

فبق ی تحت تاثیر توسعه جدید در وضع موجود برداشت و تغییرات آن نیز در ا و نقل در محدوده  سنجی، باید اطلاعات عرضه شبکه حمل مطالعات عارضه

 طرح بر اساس اسناد بالادستی بررسی و در مطالعات لحاظ شود.

بدیهی است  شود. ی مورد نظر انجام می های ایجاد شده در مجموعه برآورد تقاضای سفر و در نتیجه آن، برآورد تولید و جذب سفرها، با توجه ماهیت کاربری

ربری بباعب  کند. بنابراین ایجاد هر کا که هر نوع کاربری، بر اساس ماهیتی که دارد، افرادی را در قالب کارکنان آن کاربری یا مراجعین به خود جذب می

و نبتبایبج  سنجی ترافیکی، استفاده از اطلاعات ها در مطالعات عارضه تولید و جذب سفر خواهد شد. روش مورد استفاده در برآورد تولید و جذب سفر کاربری

های موجود در شهر  های میدانی از انواع مختلف کاربری است. این راهنما، بر اساس برداشت“  های شهر تهران نرخ سفرسازی کاربری”ارائه شده در مطالعات

ردنظر سازی است. پس از تعیین میزان سفرهای ورودی و خروجی کاربری مو هنگام های زمانی مختلف در حال تغییر و به تهران تهیه شده است که در دوره

و  ی ورود و خروج این سفرها به محدوده مورد مطالعه از کدام جهت است. تعیین توزیع سفرها در مببادی ورودی در ساعات اوج، باید مشخص شود نحوه

هبایبی از جبمبلبه  های جبدیبد، روش های پیشنهادی حائز اهمیت است. برای حل مساله توزیع سفر کاربری خروجی شبکه در ارزیابی عملکرد دسترسی

اطلاعات شود. جزییات هر یک از این موارد در بخش  بندی نواحی شهری پیشنهاد می کارگیری الگوی توزیع فعلی، الگوی توزیع آتی یا فرادست و تقسیم به

ورد نظر است. سنجی ترافیکی ارایه شده است. پس از تعیین الگوی توزیع سفرها، تعیین شیوه یا مُد انجام سفر به کاربری م مورد نیاز انجام مطالعات عارضه

تحلیل مسبالبه  ترین پارامترهای تاثیرگذار در ریزی حمل و نقل است. مهم ها در فرآیند برنامه طور کلی، حل مساله انتخاب وسیله، یکی از دشوارترین گام به

گبذاری شبببکبه و  های اعمال شده توسط ساختار مدیریت شهر نظیر قبیبمبت انتخاب وسیله، عواملی از جمله هدف سفر، مالکیت وسیله نقلیه، سیاست

ببرداشبت  های کارا و دقیق در این زمینه، منظور انجام تحلیل اجتماعی سفر کننده و مواردی از این دست است. به -گذاری پارکینگ، عوامل اقتصادی قیمت

هبای شبهبر  نرخ سفرسازی کبارببری” های انتخاب وسیله طرح جامع حمل و نقل و ترافیک و یا نتایج مطالعات  های مشابه، استفاده از خروجی مدل نمونه

ها به شبکه معابر اطراف کاربری موردنظر است. این مرحله مشبخبص  شود. آخرین مرحله از مراحل برآورد تقاضای سفر، تخصیص سفر پیشنهاد می“  تهران

 شود.  گیرد، چگونه بین چندین مسیر موجود بین این مبدا و مقصد توزیع می هایی که از یک مبدا به یک مقصد مشخص صورت می کند که سفر می

هبا  یهای مورد نیاز مرحله تخصیص است. بنابراین تعیین دسترس ها( و تقاضا؛ ورودی های فیزیکی و هندسی معابر و تقاطع تعیین مشخصات عرضه )ویژگی

 ری است.سنجی ترافیکی یک کارب های اساسی مطالعات عارضه سازهای ترافیکی، یکی دیگر از گام شبیه به کاربری مورد نظر و اثرسنجی آن با استفاده از 

اد یبک سنجی ترافیکی توسعه و یا ایبجب های مطالعات عارضه ترین بخش علاوه بر موارد فوق؛ تعیین تعداد فضای پارکینگ مورد نیاز کاربری، یکی از مهم

تبامبیبن کند. از طرفی عدم  کاربری است. تامین تعداد فضای پارکینگ مناسب در واقع امکان دسترسی با استفاده از وسیله شخصی به کاربری را فراهم می

عرضه ی مورد مطالعه است. میزان  های دسترسی به کاربری موردنظر و ایجاد ترافیک در معابر شبکه پارکینگ مناسب، باع  از دست رفتن برخی از فرصت

 که عرضه طور  و نقل همگانی، با توجه به حجم تقاضا، باید در حالت تعادل باشد. این تعادل به این معنی است که همان  پارکینگ در برابر دسترسی حمل

سنجیترافیکیدستورالعملانجا مطالعاتعارضه  

 تعاریفومفاهیم
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های گزاف تامین پارکیبنبگ، بباعب   شود، عرضه بیش از نیاز و ارزان نیز علاوه بر تحمیل هزینه های دسترسی به کاربری می ناقص باع  کاهش فرصت

تبامبیبن و نقل عمومی هستند نیز از وسیله نقلیه شخصی برای دسترسی استفاده نمایند. بناببرایبن  شود بخشی از سفرها که قابل انتقال به شیوه حمل  می

امیبن ص تپارکینگ متناسب، مساله قابل تامل و مهمی است که باید تا حد امکان با رویکردی جامع به آن نگریسته شود. همچنین باید توجه کرد در خصو

، توسعه حمل و نقل پاک و موضوعات مرتبط با خیابان کامل که همگی به دنبال کاهش سفر با خودروهای شخصبی TODپارکینگ، موضوعاتی از جمله 

ندرج در طبرح سنجی ترافیکی مورد نظر قرار گیرند. به منظور برآورد تقاضای پارکینگ، استفاده از جداول برآورد تعداد پارکینگ م هستند در مطالعات عارضه

هبر دو  شود. پیشنهاد می“  های شهر تهران نرخ سفرسازی کاربری” ای که کاربری در آن قرار دارد و ضرایب مطالعات  تفصیلی شهر تهران متناسب با پهنه

 سنجی ترافیکی منعکس شود. عدد مستخرج از این ضوابط، باید در مطالعه عارضه

های مترو قرار  داشته باشد، در راستای تحقق توسعه مبتنی بر حمل و  متری حول ایستگاه 111باید توجه نمود چنانچه کاربری موردنظر در محدوده شعاع 

ی تغبیبیبر در  های مهم آن محاسبه مطابق شرح خدمات انجام شود که یکی از خروجی  TODباید مطالعاتی تحت عنوان مطالعات    TODنقل همگانی 

(  جزییات سقف پبیبشبنبهبادی 3هاست. جدول ) های مختلف سفر، تغییردر میزان پارکینگ موردنیاز کاربری و تغییر در تراکم و ترکیب کاربری سهم شیوه

 کند. را مشخص می TODالزامات توسعه کاربری مبتنی بر حمل و نقل همگانی 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

شورای اسلامی شهر تهران تعیین شده است و همانطور که بیان شد مبیبزان  1111( ماده چهارم مصوبه 1( در راستای تبصره )3موارد بیان شده در جدول )

مشخص گردد و به عنوان امتیباز و مشبوق ببرای ایبن   TODها باید بر اساس مطالعات  ها و نوع فعالیت های سفر، ترکیب کاربری تغییر در سهم شیوه

( ببا TODقرار دارند؛ مقدار دقیق میزان کاهش پارکینگ موردنیاز و افزایش تراکم تعیین گردد. خروجی این مطالعات )  TODی  ها که در محدوده کاربری

د مطالعبه سواری را در محدوده مور روی و دوچرخه و نقل همگانی و حمل و نقل فعال از جمله پیاده  ی پیشنهادهای اجرایی موجبات افزایش سهم حمل ارایه

 کند. فراهم می

ی کاربری موجب کاهش محسوس سطح سرویبس   سنجی رخ دهد این است که احداث و توسعه یکی از مواردی که ممکن است در خلال مطالعات عارضه

کبه در  این شود. به عبارت دیگر با توجه به موقعیت کاربری، های کاهش اثرات منفی کاربری استفاده می شبکه معابر حوزه نفوذ شود. در این موارد از روش

ز های کاهش تقاضا، افزایش ظرفیت سیستم، افزایش کارایی عملکردی مجموعه با استبفباده ا نزدیکی شیوه حمل و نقل همگانی وجود دارد یا خیر، روش

و  های هوشمندسازی و مواردی از این دست، باید سطح سرویس شبکه معابر را در یک سطح استاندارد کنترل کرد. در برخی موارد نیز کاهش اببعباد روش

سنبجبی  منو  به دریافت تاییدیه از کمیته فنی عارضه 1111گیرد که مطابق ماده ششم مصوبه  عنوان راهکار پیشنهادی مورد نظر قرار می زیربنای طرح به

 ساختمان است. 

سنجیترافیکیدستورالعملانجا مطالعاتعارضه  

 تعاریفومفاهیم

 حداکثردرصدکاه پارکینگ

 نسبتبهضوابطمصوب
 کاربری

 تجاری 80

 درمانی 50

 اداری، آموزشی، ورزشی، خدماتی 80

 رستوران و تالار، تفریحی و گردشگری، بوستان و پارک 70

 مختلط میانگین وزنی حداکثر پارکینگ )موارد فوق( به ازای هر کاربری

 TOD(.سقفپیشنهادیالزاماتتوسعهکاربریمبتنیبرحملونقلهمگانی3جدول)
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توان در  سنجی ترافیکی را می طور که پیش از نیز بیان شد، انجام مطالعات عارضه همان

 چهار بخش کلی خلاصه کرد:

 ی کاربری شناسی توسعه روش .1

 تحلیل شرایط وضع موجود .2

 تحلیل شرایط آتی و فرادست .3

 تحلیل سناریوهای کاهشی .4

ها تهیه و  نیاز سایر بخش ای و بعضاا پیش ها، باید اطلاعات پایه در هر کدام از این بخش

طور که در قسمت تعاریف و مفاهیم نیز بیان شبد ،  گردآوری شود. در بخش اول، همان

هبای  ی نفوذ کاربری تعیین گردد. تعییبن افبق ی مورد مطالعه و حوزه ابتدا باید محدوده

طور مبثبال، سبال پبایبه، سبال  زمانی از دیگر اقدامات اساسی در این بخش است. به

های زمانی مهم هستند که  افق  بازگشایی اولیه و بازگشایی نهایی و تکمیل طرح از جمله

های عمومی حمل و نقلبی  ها در نظر گرفته شوند. همچنین تعیین شاخص باید در تحلیل

از جمله دوره طراحی، تعیین جزییات مورد نیاز احجام و تبقباضبای وضبع مبوجبود، 

های فرداست و  های مورد نیاز، جزییات حمل و نقلی طرح شناسی برداشت و تحلیل روش

 شود. مواردی از این دست در این بخش مشخص می

شناسی تعیین شده، اطلاعات وضع مبوجبود ببرداشبت  در بخش دوم، با توجه به روش

شود. این اطلاعات شامل اطلاعات تقاضا و عرضه است که در قسبمبت تبعبیبیبن  می

ها شرح و بسط داده شده است. اطلاعات ایبن  اطلاعات موردنیاز، جزییات مرتبط به آن

کند تا با شناخت ترافیک وضع موجود و محاسبببه سبطبح  بخش شرایطی را فراهم می

 سرویس، میزان اثرگذاری توسعه و احداث کاربری سنجیده شود. 

در بخش سوم، میزان اثرات توسعه کاربری بر شبکه معابر وضع موجود سبنبجبیبده و 

متعاقب با آن، سناریوهای پیشنهادی به منظور بهبود شرایط و یا حفظ سطح سرویس در 

ی  طور که پیش از این گفته شد، احداث و توسعبه گردند. همان حد قابل قبول ارزیابی می

یک کاربری، نباید موجبات کاهش محسوس سطح سرویس را فراهم آورد. اگر نبتبایبج 

ها اعمال شبود،  سنجی به چنین وضعیتی برسد، باید سناریوهای کاهشی در تحلیل عارضه

متری ایستگاه مترو قبرار داشبت، ببایبد  111عنوان مثال، اگر کاربری موردنظر در  به

های سفر مطابق با ضوابط مبنبدرج در  برای کاربری تهیه و نرخ شیوه  TODمطالعات 

مورد بازبینی قرار گیرد. این مبوضبوع “  های شهر تهران نرخ سفرسازی کاربری” مطالعات

همچنین در مورد کیفیت هوا در محدوده مورد نظر نیز صادق است. کاهبش سبطبح و 

هایی است که بایبد در  سطوح کاربری و موضوعات مدیریت تقاضا از جمله دیگر تحلیل

 بخش چهارم مطالعه انجام و اثرات آن سنجیده شود.

سنجیترافیکیدستورالعملانجا مطالعاتعارضه  
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سنجبی  ترین مباح  در خصوص انجام یک مطالعات عارضه ای یکی از پایه

های مبورد نبیباز اسبت.  کارا، شناسایی، گردآوری و برداشت صحیح داده

سنجی تبرافبیبکبی را  های موردنیاز انجام مطالعات عارضه اطلاعات و داده

بندی کرد. اطلاعاتی که مبرتبببط ببا  توان به چهار بخش کلی تقسیم می

بینی شده برای آن هستند.   های پیش مشخصات کاربری مورد نظر و توسعه

ی کاربری و افق طرح از جمله اطلاعات مهبم در  ی فیزیکی توسعه برنامه

ها شامل اطلاعات مربو  به  این دسته است. برنامه فیزیکی توسعه کاربری

برداری، انواع متغیبرهبای مسبتبقبل  بینی شده، افق بهره نوع کاربری پیش

متناسب با نوع کاربری نظیر مساحت ناخالص، مساحت خبالبص، تبعبداد 

شاغلین، تعداد واحد آپارتمانی، تعداد تخت بیمارستانی و غیره اسبت. ایبن 

اطلاعات به عنوان ورودی مدل تقاضای سفر در ادامبه فبرآیبنبد انبجبام 

 گیرد.  مطالعات عارضه سنجی مورد استفاده قرار می

سایر اطلاعاتی که در این دسته از اهمیت بالایی بر خوردار است، اطلاعات 

های کاربری در طرح تفصبیبلبی اسبت.  مرتبط با مشخصات زمین و پهنه

تواند به خوبی رویکبرد  اطلاعات طرح تفصیلی در محدوده مورد مطالعه می

ی نفوذ کاربری موردنظبر نشبان  های شهری در حوزه ریزی فرادست برنامه

سنبجبی  ی عارضه دهد. بنابراین یکی از اطلاعات مهمی که باید در مطالعه

ی مورد نبظبر  منعکس شود، اطلاعات مربو  به طرح تفصیلی در محدوده

 است. 

توان در این دسته گردآوری و در مطالعه ارایه  هایی که می یکی دیگر از داده

هبای  اقتصادی و اطلاعات مربو  به سایر کاربری -داد، اطلاعات اجتماعی

ی مورد مطالعه است.  این اطلاعات در ببرآورد  مهم یا مشابه در محدوده

ی  تواند کمک شایانی کند. در دسته تقاضا و تحلیل الگوهای توزیع سفر می

توان اطلاعاتی مانند جمعیت حوزه نفبوذ  اقتصادی می -های اجتماعی  داده

های اقتصادی، نرخ اشتغال، نبرخ  کاربری، ضریب اشغال، مشخصات دهک

 مالکیت خودرو و مواردی از این دست را ارایه کرد. 

های مشابه باید اطلاعاتی مانند نوع کارببری،  همچنین در خصوص کاربری

های اوج  های فعالیت و ساعت اطلاعات سطح و سطوح به طور کلی، ساعت

ی دسترسی به کاربری و مواردی از این دست در مبطبالبعبه  تقاضا، نحوه

 منعکس شود.

 ی آتی   ی اطلاعات مربو  به مشخصات کاربری و توسعه بنابراین در دسته

سنجیترافیکیدستورالعملانجا مطالعاتعارضه  
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 کاربری مورد نظر باید اطلاعات زیر به صورت کامل ارایه و در صورت نیاز مورد تحلیل و بررسی قرار گیرد:

 

متریبن توان تقاضا را در بستر آن تحلیل کرد. مه همانطور که پیش از این نیز گفته شد، اطلاعات عرضه حمل و نقل از جمله اطلاعات اساسی است که می

 سنجی ترافیکی ارایه شود عبارتند از: و نقل در محدوده تحت تأثیر که باید در مطالعه عارضه  شبکه حملعرضهاطلاعات وضع موجود 

 

رد. آوری و به دقت مورد تحلیل و بررسی قرار گی سنجی ترافیکی جمع تقاضای حمل و نقل بخش دیگری از اطلاعات است که باید در خلال مطالعه عارضه

 سنجی ترافیک ارایه کرد عبارتند از:  که باید در مطالعات عارضهتقاضاحداقل اطلاعات 

سنجیترافیکیدستورالعملانجا مطالعاتعارضه  

سنجیترافیکیاطلاعاتموردنیازانجا مطالعاتعارضه  

 جدولجزییاتسطحوسطوحبهتفکیکطبقات،نودکاربری،خالص،ناخالص،وابلاجارهوغیره 

 بندیبازگشاییوافتتاحکاربریجدولبرنامهزمان 

 و ذیصشلاح اطلاعاتمربوطبهشناسنامهزمین،پروانهساختمانوسایرمجوزهایدریافتشدهازمراجع

 مرتبط

 هایمربوطبهطرحتفصیلیدرمحدودهموردمطالعهجزییاتاطلاعاتونقشه 

 هاهایهواییجانماییکاربریدرمنطقهوتعیینحوزهنفوذبررویایننقشهنقشه 

حداولباید توجه کرد که این موارد 

اطلاعاتی هستند کبه ببایبد در 

ی مشخصات کاربری زمیبن  دسته

ی عارسنجی ترافبیبکبی  در مطالعه

 ارایه شوند.

 مشراتشبنقشهشبکهمعابربههمراهجزئیاتتقاطع هاوسلسشلشه

 هایفرادست(عملکردیمعابر)وضعموجود،طرح

 ،نقشهمقاطععرضیمعابردرمحدودهموردمطالعه)وضعمشوجشود

 هایفرادست(طرح

 نقشهجهاتحرکتیمعابربههمراهتابلوگذاریعلائمانتظامی 

 بشرای فشازبشنشدی جزییاتنحوهکنترلتقاطعبههمراهدیاگرا 

 هایچراغدارتقاطع

 هایطبقاتیدرمحدودهموردمطالعهاطلاعاتمربوطبهپارکینگ 

 ایونحوهکنترلاطلاعاتمربوطبهعرضهپارکینگحاشیه 

 وجزییاتخطوطحملونقلهمگانیبههمراهنقشه مسشیشرهشا

 ها،ساعاتکارکرد،تعدادناوگان،سرفاصلهزمانیوغیرهایستگاه

 هایفرادستجزییاتتوسعهحملونقلهمگانیدرطرح 

 هایخیابانکاملوجزییاتطرحTOD  درمحدودهموردمطالعهدر

 صورتوجود

 هایعابرپیادههاوپلهایخطوطدوچرخه،گذرگاهجزییاتونقشه

 هایفرادست(راه)وضعموجود،طرحوپیاده

 (اطلاعاتبرداشتحجمOD   یاStateوگردش)هابههمراهارایه

 وغیره PHFهایآماربرداری،تعیینساعتاوج،پلان

 اطلاعاتمربوطبهمش صاتجریانترافیکازجملهتاخیروطول

 صفدرتقاطعات،زمانسفر،چگالیدرشبکهوغیره

 افشق هشایجداولمرتبطباتولیدوجذبسفرکاربریبهتفکیشک

 توسعهطرح

 جدولونقشهالگویتوزیعتقاضادرشبکهمحدودهموردمطالعه 

 ارایهجدولبرآوردسهموسایلنقلیهمرتبطباتقاضایکاربری 

 حشاششیشه درجداولونمودارهایمربوطبهتقاضایپارکینگ ای

 محدودهموردمطالعه

 نشظشر مشورد جداولمربوطبهمحاسبهتقاضایپارکینگکاربری

 براساسراهنماینرخسفرسازیشهرتهرانوطرحتفصیلی

 جداولونمودارهایتعدادمسافرسواروپیادهشدهحملونشقشل
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هبای مبدل  در بخش برآورد تقاضا باید توجه کرد که پس از بررسی شرایط تقاضای موجود که از طریق برداشت احجام در معابر و یا از طریبق خبروجبی

  رببریها در سال افق طرح لازم است تقاضای پایه و تقاضای ناشی از توسعه کبا آید، برای تحلیل وضعیت معابر و تقاطع نگر طرح جامع به دست می کلان

سبنبجبی  که معمولا در مطالعات عارضبه ی تقاضا روی شبکه معابر اطراف محدوده مورد مطالعه بارگذاری شود. با توجه به آن جدید برآورد شود و مجموعه

اسبتبفباده توان از دو روش  ترافیکی، اطلاعات ماتریس سفرها در محدوده تحت تاثیر، کارایی بیشتری دارد، برای برآورد تقاضای پایه به شکل ماتریس، می

وج در ت اکرد. در روش اول، که استفاده از اطلاعات و اسناد فرادست است؛ مشابه برآورد تقاضای وضع موجود، در تعیین ماتریس سفرهای روزانه و ساعب

د شبده، و نقل شهر در افق مورد نظر استفاده کرد. با توجه به آنکه در مطالبعبات یبا توان از اطلاعات مطالعات جامع حمل  شبکه اطراف توسعه جدید، می

 هبای و توان انتظار داشت ماتریس سفرهای زیر شبکه اطراف کاربری مورد مطالعه نیز از سیباسبت های فرادست شهری در نظر گرفته شده است، می طرح

اضای پایه، و نقل فراهم نباشد، برای برآورد تق های کلان شهر تاثیر پذیرفته است. در روش دوم؛ چنانچه دسترسی به اطلاعات طرح جامع حمل  ریزی برنامه

و هبا  شود. لازم به توضیح است که نرخ رشد بر اساس سیاست های آتی استفاده می از ماتریس وضع موجود و نرخ رشد و تغیرات سفرهای شهری در سال

تبوانبد  مبیونقل همگانی  های حمل عنوان مثال، رویکرد افزایش سهم استفاده از سیستم تواند کاهشی یا افزایشی باشد. به های کلان شهری می ریزی برنامه

هایی، نرخ رشد مربو  به ماتریس سفرهای سواری شخصی کاهشی و نبرخ   باع  کاهش تقاضای استفاده از سواری شخصی شود. بنابراین در چنین نمونه

 رشد مربو  به ماتریس سفرهای همگانی افزایشی است. 

ضرایب و  میزان تولید و جذب سفر کاربری مورد نظر، توزیع جهتی، سهم وسایل نقلیه و تقاضای پارکینگ کاربری، مواردی هستند که باید براساس ضوابط

ص مشخبمندرج در راهنمای نرخ سفرسازی شهر تهران برآورد شوند. پس از تعیین میزان سفرهای ورودی و خروجی کاربری موردنظر در ساعات اوج، باید 

 کبردشود نحوه ورود و خروج این سفرها به محدوده کاربری از کدام جهت است. تعیین توزیع سفرها در مبادی ورودی و خروجی شبکه در ارزیابی عبمبلب

 شود: های مختلفی پیشنهاد می های جدید، روش های پیشنهادی حائز اهمیت است. برای حل مساله توزیع سفر کاربری دسترسی

ل و و نبقب نگر شبکه طرح جامع حمل  هایی از وضعیت موجود و یا استفاده از مدل کلان استفاده از الگوی توزیع فعلی: با استفاده از برداشت نمونه .1

دسبت  های مختلف شهر به تفکیک اهداف سفر ببه توان توزیع سفرهای تولید و جذب شده در وضعیت فعلی را در بخش ترافیک شهر تهران، می

 های جدید را نیز تعیین کرد.  توان توزیع سفرهای کاربری آورد. با تعمیم این الگو، می

 توان و نقل شهر قابل استخراج باشد، می استفاده از الگوی توزیع آتی: در صورتی که الگوی سفرهای افق طرح از نتایج مطالعات طرح جامع حمل  .2

 کار برد.  های جدید نیز به این الگو را برای کاربری

ی کاربری، با استبفباده از  شود توزیع سفرهای ایجاد شده ناشی از احداث و توسعه بندی نواحی شهری: در این روش، تلاش می استفاده از تقسیم .3

 های طرح توسعه، حوزه نفوذ کاربری گیری از قضاوت کارشناسی انجام پذیرد. بر این اساس، با توجه به عملکرد کاربری های ابتکاری و بهره روش

شود. در ادامه، بر اساس پارامترهایی نظیر موقعیت جغرافیایی کاربری و جمعیبت  بندی می شناسایی شده و نواحی اطراف کاربری مورد نظر تقسیم

بندی نواحی شهری به صبورت کبیبفبی  توان توزیع سفرهای منتهی به توسعه جدید را برآورد کرد. با توجه به آنکه تقسیم نواحی اطراف آن، می

 توان از روش تحلیل حساسیت نیز دهد. برای اطمینان از جواب مساله توزیع سفر، می باشد، این روش برآورد تخمینی توزیع سفر را به دست می می

ها با این فبرضبیبات نبیبز  های تقاضا انجام شده است و ساختار شبکه و دسترسی استفاده کرد. در این روش، فرضیات مختلفی برای توزیع حجم

 شود  کنترل می

توان به مبنبظبور افبزایبش دقبت  های منفرد و احجام گردشی انجام شده باشد، می چنانچه تقاضای وضع موجود در قالب برداشت حجم به صورت کمان

هبای  روشمنظور تخمین این ماتریبس، از  سازی استفاده کرد. به های بهینه مقصد با استفاده از الگوریتم -های تخمین ماتریس مبدا  سازی، از روش شبیه

 شود.  های تخصیص ترافیک هستند استفاده می ی الگوریتم سازی غیرخطی که بر  پایه بهینه

 نجامهای مشابه و ا های شهر تهران، بررسی کاربری همچنین در خصوص برآورد سهم وسایل نقلیه، باید توجه کرد علاوه بر ضرایب نرخ سفرسازی کاربری
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 تواند کارگشا باشد.  نیز می TODمطالعات 

شخص ها به شبکه معابر اطراف سایت است. این مرحله م همانطور که پیش از این نیز بیان شد آخرین مرحله از مراحل برآورد تقاضای سفر، تخصیص سفر

ن شود. تعیبیب گیرد، چگونه بین چندین مسیر موجود بین این مبدا و مقصد توزیع می هایی که از یک مبدا به یک مقصد مشخص صورت می کند که سفر می

مرحله های مورد نیاز مرحله تخصیص است. بسته به ابعاد توسعه جدید،  ها( و تقاضا، ورودی های فیزیکی و هندسی معابر و تقاطع مشخصات عرضه )ویژگی

سازی  یهافزاری و شب های نرم های بزرگ یا متوسط، تحلیل صورت تحلیلی و قضاوتی انجام پذیرد. اما برای توسعه تواند برای کاربری کوچک به تخصیص می

 به منظور ارزیابی وضعیت تردد وسایل نقلیه در محدوده تحت تاثیر سایت توسعه لازم است.

م ها، چگونگی رفتار رانندگان را در یک دوره زمانی و ببرای یبک سبیبسبتب های عددی و به کمک رایانه سازی ترافیک با استفاده از روش های شبیه مدل

تبرافبیبک را  توان اجزا و پارامترهای مختلف سازی، می ها بر پویایی جریان ترافیک تمرکز دارند. در فرآیند شبیه کنند. این مدل تسهیلات معین، تشریح می

رافیک بسته ببه و نقل و ت افزارهای مورد استفاده در حمل  های زمانی مختلف مطالعه کرد. نرم ها را در بازه کنش آن زمان در نظر گرفته و برهم صورت هم به

نگر(، مبتبنبوع  ننگر یا کلا گیرد )خردنگر، میان ها مد نظر قرار می سازی(، مقیاس عملکرد و جزییاتی که در آن برند )تحلیلی یا شبیه کار می نوع مدلی که به

سباز  افزار شبیه سازی با رفتار واقعی جریان ترافیک در وضع موجود، نرم های شبیه های متفاوتی دارند. باید توجه کرد به منظور انطباق خروجی بوده و کارایی

پبردازد،  ی کلی کالیبراسیون انتخاب مسیر که به کالیبراسیون پارامترهای تخبصبیبص مبی توان در سه دسته ساز را می باید کالیبره شود. کالیبراسیون شبیه

سبنبجبی  سازی یک عارضه بندی کرد. بنابراین در شبیه کالیبراسیون ظرفیت و کالیبراسیون عملکرد جریان مانند طول صف، تاخیر، زمان سفر و غیره تقسیم

مبی ساز مانند پارامترهای عبمبو ترافیکی مهم است که انتخاب مسیر رانندگان کالیبره و به منظور محاسبه سطح سرویس و ظرفیت پارامترهای مدل شبیه

از مبعبببر و العمل، جریمه و هزینه استفاده  العمل، نوع مدل انتخاب مسیر و غیره(، پارمترهای معبر )مانند تغییرات زمان انتظار و زمان عکس )زمان عکس

ها نیز با انتبخباب کار گرفته شود. در انت ساز وجود دارد تخمین و مقادیر مناسبی به افزارهای شبیه غیره(، پارامترهای خودرو و مواردی از این دست که در نرم

ریان ساز نسبت به شرایط ج یک معیار مناسب مانند زمان سفر، جریان، طول صف و مواردی از این دست متناسب با نوع تسهیلات میزان کارایی مدل شبیه

سازی و شرایط واقعی در وضبع مبوجبود  درصد بین خروجی شبیه 11تا  5طور معمول، اختلاف بین  افتد سنجیده شود. به ترافیکی که در واقعیت اتفاق می

ه دسبتبورالبعبمبل توان ب سازی می های شبیه افزار ساز را در مساله مورد نظر نشان دهد. برای اطلاعات بیشتر در استفاده از نرم تواند کارایی مناسب شبیه می

ونقل و ترافیک شبهبرداری  ، تهیه شده توسط معاونت و سازمان حمل“ افزارهای مهندسی ترافیک بر اساس شرایط ترافیکی شهر تهران کالیبره کردن نرم” 

 تهران رجوع کرد. 

های دسترسی به کاربری موردنظر است. دسترسی به هر ورودی، خروجی، شباخبه و  سنجی ترافیکی، تعیین طرح یکی دیگر از اجزای مهم مطالعه عارضه

وی تامین ها باید به نح های شهری دسترسی های جدید، در محیط کند. در توسعه کاربری را، به شبکه معابر شهر متصل می  شود که کاربری اتصالی گفته می

ک منفی بر معابر اطراف میسر شود. تعداد و موقعیت نقا  دسترسی سبایبت یب شود که حجم قابل توجه ورودی به و خروجی از مجموعه با کمترین تاثیر 

از ببرای دهنده و نهادهای دولتی ذیربط برای صدور مجوز دسترسی باشد. تعداد نقا  دسترسی مورد نی تصمیم کلیدی است که باید مورد قبول توامان توسعه

 های فیزیکی و هندسی(، احجام ترافیک سایت، سطح سبرویبس تعداد خطو  ترافیک و ویژگی دهی کارا، به درجه عملکرد معابر و خصوصیات آنها ) خدمت

های شهری قابل استفاده است. ببر ایبن اسباس  های کاربری در تعیین و طرح دسترسی“  طراحی معابر شهری” نامه  مورد قبول و ایمنی بستگی دارد. آیین

ثبر ببر توان در قالب مواردی مانند سهولت در دسترسی )شرایط مناسب هندسی(، حداقل ا ترین  پارامترهای اثرگذار در طراحی دسترسی کاربری را می مهم

در طراحی طور کلی، موضوع بسیار مهم  خیز خلاصه کرد. به شبکه معابر محدوده اطراف کاربری موردنظر، تامین ایمنی و جلوگیری از ایجاد تداخلات حادثه

جدید، ببایبد های  سنجی توسعه باشد. در مطالعات عارضه ها می آئین نامه ها، مسئله تامین ایمنی با توجه به ضوابط طرح هندسی کاربری  و ارزیابی دسترسی

جبب بینی شده مو های پیش خیز تحلیل شده و مشخص گردد که دسترسی ها و در طول معابر اطراف سایت بررسی شود. نقا  حادثه آمار تصادفات در تقاطع

شبرایبط  طور کلی، تغییرات اعمالی در معابر  و تقاطعات ببایبد کاهش سطح ایمنی و افزایش تصادفات در معابر محدوده مورد مطالعه خواهد شد یا خیر. به

 را تامین کند.(“ 415های ایران )نشریه  نامه طرح هندسی راه آیین”و “ علایم ایمنی راه -ها نامه ایمنی راه آیین” 111-3نظر در نشریه  مد
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ایجاد یک کاربری جدید بزرگ مقیاس معمولاً دارای اثرات ترافیکی کلان در سطح مناطق شهری و 

اثرات خرد در سطح شبکه معابر محلی است. این اثرات ترافیکی باید در سطوح مختلف از لحاظ فنی 

های لازم را کسب نماید. سازمان حمل و نقل و ترافیک شهر تهران به عنوان نهباد  بررسی و تاییدیه

ی اصلی بررسی کارشنباسبی و فبنبی  گیر در خصوص مسائل حمل و نقلی، حلقه اجرایی و تصمیم

 سنجی ترافیکی است.  مطالعات عارضه

های بزرگ مقیاس قبل از طبرح در   بر این اساس، تمامی مطالعات عارضه سنجی ترافیکی ساختمان

، باید از نظر محتوا و رعایت موارد مندرج در این دستورالعبمبل “ کمیته فنی عارضه سنجی ساختمان” 

توسط سازمان حمل و نقل و ترافیک شهرداری تهران مورد بررسی قرار گرفته و پس از تایید سازمان 

 شود.  مطرح می” سنجی ساختمان کمیته فنی عارضه”یاد شده در جلسات 

سنجی ساخبتبمبان ببه  سنجی ترافیکی پس از دریافت تاییدیه از کمیته فنی عارضه مطالعات عارضه

، شهرداری 1111آید و مطابق ماده پنجم مصوبه  عنوان پیوست ترافیکی پروانه ساختمان به شمار می

تهران مکلف است در صورت وجود مغایرت بین الزامات ترافیکی پیوست پروانه با ساختبمبان اجبرا 

کار تا اجرای کامل الزامات ترافیبکبی مبطبالبعبات  شده، از صدور هرگونه گواهی ساختمانی و پایان

 سنجی ترافیکی مصوب کمیته مذکور خودداری نماید. عارضه

سنجی ترافبیبکبی  آنچه سازمان حمل و نقل و ترافیک به عنوان فیلتر اصلی بررسی مطالعات عارضه

دهد، جزئیات طرح شده در این دستورالعمل است. ساختارهای طراحی شده در ایبن  مورد نظر قرار می

دهد که  سنجی را به سویی سوق می ی عارضه بندی یک مطالعه ای است که جمع گونه دستورالعمل به

های ترافیکبی،  ترین ایجاد گره ای کنترل شود که کم اثرات احداث یک مجتمع بزرگ مقیاس به گونه

های حمل و نقل همگانی را به دنبببال  ترین میزان آلایندگی هوا و افزایش سطح استفاده از شیوه کم

“ تهران شهری برای همبه” آورد که تحقق شعار  داشته باشد. تمامی این موارد، شرایطی را فراهم می

 پذیر خواهد بود. در سایه آن امکان
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هایبانرخسفرسازیبالابایددرفرآیندصدورپروانه)درمشرحشلشهترافیکیبرایساختمان

سنجیای(بهکمیتهفنیعارضههایسازههایمعماریووبلازمرحلهتاییدنقشهتاییدنقشه

 ساختمانجهتبررسیودریافتتاییدیهارسالشود.
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سنجیترافیکیدستورالعملانجا مطالعاتعارضه  

سنجیترافیکی.شرحخدماتکلیانجاممطالعهعارضه6  

سنجیترافیکیشرحخدماتانجا مطالعهعارضه  

 انجا شدهدرصورتوجودپیشیندریافتوبررسیمطالعاتترافیکی-1
 

 هایشهرتهرانطرحمطابقبامطالعاتنرخسفرسازیکاربریانت ابمحدودهموردمطالعه-2
 

 درمعابرمحدودهموردمطالعهوضعموجودشناساییتقاضاوعرضه-3
 شناسایی شبکه معابر اصلی  -3-1
 شناسایی جهات حرکتی معابر  -3-1
 های اصلی شناسایی نحوه کنترل تقاطع -3-3
 ای  ای و غیرحاشیه های حاشیه و موقعیت پارکینگظرفیت شناسایی  -3-4
 ها ها و عملکرد آن شناسایی نوع کاربری -3-5
 حمل و نقل عمومی  هایشناسایی شیوه -3-1
 سواری( روی و دوچرخه بررسی وضعیت حمل و نقل فعال )پیاده -3-1
 های عابر پیاده برای دسترسی به مجموعه بررسی گذرگاه -3-1
ی  و ارایبه آماربرداری حجم ترافیک وسایل نقلیه در معابر پیرامونی مجتمع در ساعات اوج ترافیک )صبح و عصر، روزهای کاری و آخر هفبتبه(  -3-1

 های مرتبط تحلیل          
 های مرتبط روی و ارایه تحلیل آماربرداری تردد عابران پیاده در تسهیلات پیاده -3-11
 های مرتبط و نقل پاک و ارایه تحلیل آماربرداری تردد دوچرخه و ناوگان حمل  -3-11
 های مرتبط تحلیل  ای و ارایه ای و غیرحاشیه های حاشیه آماربرداری پارکینگ -3-11
 های مرتبط  ی تحلیل برداری و ارایه آمار تردد پارکینگ و بارانداز مجموعه در صورت بهره -3-13
 

کشاربشریدریافتآخریناطلاعاتمربوطبهسطوحکاربری-4 هشا،ها،عرضهپارکینگ،نقشهکلیمجتمعوچگونگیجانمایشی

 ازکارفرماغیرهسازیوبینیشده،طرحمحوطههایپی خروجیورودیو 
 

 )درصورتشرودساختپروژه(وشبکهمعابرداخلیسایتکاربریبررسیوضعیتفعلی-5
 

 بررسیطرحتفصیلیمحدودهپیرامونیمجتمع-6
 

 متری ایستگاه مترو واقع شده است، ضرورت دارد( 111)فقط در صورتی که کاربری موردنظر در شعاع TODمطالعات-7

 صورت وجود محدوده مورد مطالعه در انجام شده در  TODدریافت و بررسی مطالعات  -1-1
 “ های شهر تهران نرخ سفرسازی کاربری”های حمل و نقلی با توجه به روش ارایه شده در مطالعات ساخت یا کالیبراسیون مدل سهم شیوه -1-1
 استاندارد در محدوده کاربری موردنظر TODهای مرتبط با  محاسبه و ازیابی شاخص  -1-3

 روی شاخص پیاده -1-3-1
 سواری شاخص دوچرخه -1-3-1
 شاخص حمل و نقل -1-3-3
 شاخص اختلا  -1-3-4
 های مرتبط سایر شاخص -1-3-5
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سنجیترافیکیدستورالعملانجا مطالعاتعارضه  

سنجیترافیکی.شرحخدماتکلیانجاممطالعهعارضه6  

سنجیترافیکیشرحخدماتانجا مطالعهعارضه  

 TODهای استقرار کاربری در محدوده  افزایش تراکم به عنوان مشوقکاهش میزان پارکینگ و   های اولیهارایه پیشنهاد -1-4
سواری( و حمل و  نقل همگانی با رویبکبرد تبحبقبق  روی و دوچرخه توسعه و تحقق سهم حمل و نقل فعال )پیاده ارایه پیشنهادهای اولیه برای -1-5

 و به منظور بهبود سطح سرویس معابر TOD های استاندارد ویژگی 
 سواران به کاربری موردنظر پیاده و دوچرخه های اولیه اجرایی به منظور بهبود دسترسی عابران ارایه طرح -1-1
 

 *محاسبهسفرسازیوتقاضایپارکینگکاربری-8

 سفرها(-های حمل و نقل در ساعت اوج )برای نفر تعیین سهم هر یک از شیوه -1-1
 ها تخمین حجم ترافیک جذب و تولید شده مجموعه بر حسب معادل سواری به کاربری -1-1
 برآورد تعداد پارکینگ بر اساس ضرایب طرح تفصیلی جدید شهر تهران -1-3
 های شهر تهران  کاربری سازیبرآورد تعداد پارکینگ بر اساس مطالعات نرخ سفر -1-4
 تحلیل فضای پارک مورد نیاز برآورد شده برای مجموعه -1-5
 

 هایعملکردیجریانترافیکسازیترافیکی،شناساییمشکلاتوبررسیشاخصشبیه-9
 های ترافیکی متناسب  سازی ترافیکی وضع موجود و سناریوهای پیشنهادی، برآورد و ارایه شاخص شبیه -1-1
 های محاسباتی صف و مقایسبه زدگی صف وسایل نقلیه به شبکه معابر و تقاطعات با استفاده از مدل پس محاسبه طول صف ورودی به مجتمع و بررسی -1-1

 سازی های شبیه آن با خروجی        
 مقایسه سناریوهای پیشنهادی و انتخاب سناریوی برتر  -1-3
 

 ارایهراهکارهایپیشنهادی-11
 ها،کاهش سطح اشغال مجموعه ها، فعالیت ارایه پیشنهادهای نهایی در خصوص ترکیب کاربری -11-1
متری ایستگاه متبرو  111)فقط در صورتی که کاربری موردنظر در شعاع   TODها و امتیازهای مرتبط با  ارایه پیشنهادهای نهایی در خصوص مشوق -11-1

 واقع شده است، ضرورت دارد(        
 ارایه راهکارهای نهایی در خصوص تسهیل دسترسی عابران پیاده به مجتمع -11-3
کبه های شبب های تداخلی، نحوه کنترل معابر و تقاطع ارایه راهکارهای نهایی در خصوص افزایش ایمنی ترافیک در محدوده مورد مطالعه )بررسی طول -11-4

 های تابلوگذاری و غیره(  های اصلاح هندسی معابر و تقاطع های شبکه پیرامونی، طرح پیرامونی پس از احداث کامل مجتمع، طرح 
  تامین پارکینگ مورد نیاز مجتمع ارایه راهکارهای نهایی مرتبط با مدیریت پارکینگ و راهکارهای -11-5
 ارایه راهکارهای مدیریت تقاضای سفر در مجتمع -11-1
 ارایه راهکارهای افزایش سهم حمل و نقل همگانی در سفرهای جذب شده به مجتمع  -11-1
 
 
 

—————————————————————————————————————————— 
 ( شرح خدمات ترکیبی انجام شود.1( و )1متری ایستگاه مترو قرار دارد، لازم است بندهای ) 111کاربری موردنظر در شعاع درصورتی که * 
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 سازمانحملونقلوترافیکشهرداریتهران

 ریزیمعاونتمطالعاتوبرنامه


